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Die vorliegenden ,,Sonderregeln fiir die Schifffahrt auf dem ruménischen Streckenabschnitt
der Flussdonau®“ wurden mit Verordnung des rumanischen Verkehrsministers
Nr. 859 vom 7. Juni 2013 erlassen und sind am 26. Juli 2013 in Kraft getreten.

Das Sekretariat der Donaukommission erhielt den Text dieser Sonderregeln von den
zustandigen ruménischen Behorden in franzosischer Sprache.



3. TEIL

SONDERREGELN FUR DIE SCHIFFFAHRT
AUF DEM RUMANISCHEN STRECKENABSCHNITT DER FLUSSDONAU

Diese Sonderregeln fur die Schifffahrt gelten auf dem ruménischen Streckenabschnitt der

Donau zwischen km 175 (Braila) und km 1075 (Nera-Mlndung) und ergénzen die
»Schifffahrtsordnung auf der Donau — Teil 1°.

A. SONDERREGELN FUR DIE SCHIFFFAHRT BEIM DURCHFAHREN
DER BRUCKE GIURGENI-VADU-OII (km 237 + 800)

81

Durchfahren der Briicke. Abmessungen der Durchfahrtséffnungen

1. Die Bricke ist in einer Richtung, wie folgt zu durchfahren:
—  Talfahrer benutzen die mittlere Durchfahrtséffnung;

— Bergfahrer benutzen die Durchfahrtsoffnung am linken Ufer, unter strenger
Beachtung der Briicken- und Fahrwasserbezeichnung in diesem Bereich.

Bei Nebel oder bei Nacht unter beschréankten Sichtverhaltnissen ist die

Bruckendurchfahrt fir Schiffe und Verbande, die keine gut funktionierende Radaranlage
an Bord haben, verboten.

Bei starkem Wind oder Sturm ist die Brickendurchfahrt verboten.
2. Die Abmessungen des Fahrwassers betragen:
a) mittlere Durchfahrts6ffnung:
— Breite: 120 m;
— lichte Hohe: 24,14 m uber dem Nullpunkt des Pegels Harsova;
b) Durchfahrtséffnung am linken Ufer:

- Breite: 100 m;

— lichte Hohe: 21,64 m iiber dem Nullpunkt des Pegels Hirsova.



§2

Hochstabmessungen der Verbande

. Zu Berg oder zu Tal fahrende Schlepp- oder Schubverbande dirfen maximal aus drei
Reihen mit je drei gekuppelten Fahrzeugen mit einer Lange von maximal 300 m und
einer Breite von maximal 35 m bestehen.

. Zu Tal fahrende Verbande kénnen auch aus zwei Reihen mit je vier gekuppelten
Fahrzeugen mit einer Ladnge von maximal 220 m und einer Breite von maximal 46 m
bestehen.

83

Technisch-nautische Anforderungen an Verbéande

. Schleppverbande:

— bei der Bruckendurchfahrt missen Schleppschiffe in der Bergfahrt die Lénge des
Schleppseils auf maximal 45 m und in der Talfahrt auf maximal 30 m verringern; die
Lange der Befestigungsmittel zwischen den gekuppelten Fahrzeugen darf 15 m nicht
uberschreiten.

. Schubverbande:

— mdissen uber eine gute Mandvrierfahigkeit bei Vor- und Rickwartsfahrt sowie bei
seitlicher Versetzung verfiigen;

— bei der Vorwartsfahrt mussen Schubschiffe iber eine ausreichende Maschinenleistung
verfiigen, um den Kurs des Verbandes halten und erforderlichenfalls die Position des
Verbands schnell andern zu kénnen;

— bei der Rickwaértsfahrt muss der Verband sicher mandévrieren kénnen, um die
gewunschte Fahrtrichtung einzunehmen und den Kurs bis zum Anhalten zu halten;

— Schubschiffe mussen Uber eine ausreichende Maschinenleistung verfiigen, um
wahrend der Bruckendurchfahrt bei Gefahr einer Kollision mit den Briickenpfeilern
eine seitliche Versetzung zu ermdglichen.

Die Maschinenleistung der Schlepp- oder Schubschiffe muss eine sichere
Mindestgeschwindigkeit des Verbands von 12 km/h im stillen Wasser und das Kurshalten
des Verbandes im bezeichneten Fahrwasser bei der Briickendurchfahrt gewahrleisten.

§4

Liegestellen und Mandvrierbedingungen

. Wenn die Schlepp- oder Schubschiffe die oben angefiihrten Bedingungen nicht erfillen,
muissen die Verbande oberhalb der Briicke im Bereich von km 240, oder in Hirsova im
Bereich von km 252, in der Talfahrt im Bereich von km 236 anhalten, damit sie die



Briicke  Giurgeni-Vadu-Oii  entsprechend der  Maschinenleistung und  der
Manovrierfahigkeit des Motorschiffs durchfahren kénnen.

Bei den Liegestellen oberhalb der Briicke darf die fir das Wenden um 180° erforderliche
Flache nicht die Breite einer 1,5fachen Verbandsldnge und in Strémungsrichtung nicht
das 3,5fache der Verbandslédnge uberschreiten. Zur Einhaltung der Anforderungen beim
Anhalten durch Aufdrehen mussen die Abmessungen der Verbandsformationen den
Abmessungen des Fahrwassers an den daflr vorgesehenen Stellen entsprechen.

Beim Anhalten in Fahrtrichtung darf die bis zum vollstdndigen Halt zuriickgelegte
Entfernung

— fur Bergfahrer 200 m oder die Lange des Verbands;
— fur Talfahrer 600 m oder die dreifache Lange des Verbands

nicht tiberschreiten.

Bei der Brickendurchfahrt muss die Maschinenleistung der Schlepp- oder Schubschiffe
ausreichen, um den Verband im bezeichneten Fahrwasser zu halten.

Die Verbandsfihrer mussen ihre Formationen innerhalb der maximal zuldssigen
Abmessungen, in Abhangigkeit von der Maschinenleistung des Schlepp- oder
Schubschiffs so zusammenstellen, dass dabei 6 t Ladung/PS und 8 t Tragfahigkeit/PS
nicht Gberschritten werden.

B. SONDERREGELN FUR DIE SCHIFFFAHRT BEIM DURCHFAHREN DER
BRUCKEN VON CERNAVODA
(km 300 und km 300 + 070)
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Durchfahren der Briicken

Im Bereich der Briicken von Cernavoda erfolgt die Fahrt auf der Donau in den mittleren
Durchfahrtsoffnungen der Briicken abwechselnd in einer Richtung, unter strenger
Beachtung der Briicken- und Fahrwasserbezeichnung in diesem Bereich.

Zwischen km 299 + 100 und 301 + 900 sind das Kreuzen, Uberholen und die Fahrt auf
gleicher Hohe verboten.

Zu Tal fahrende Schiffe/VVerbande haben Vorfahrt.

Bei Nebel oder bei Nacht unter beschréankten Sichtverhaltnissen st die
Bruckendurchfahrt fir Schiffe und Verbande, die keine gut funktionierende Radaranlage
an Bord haben, verboten.

Bei starkem Wind oder Sturm ist die Briickendurchfahrt verboten.



Die Abmessungen des Fahrwassers in den mittleren Briicken6ffnungen betragen:
— maximale Breite: 150 m;
— lichte Durchfahrtshéhe 31,03 m Gber dem Nullpunkt des Pegels Cernavoda.
§2

Hochstabmessungen der Verbande

Bei Wasserstanden tiber + 150 cm am Pegel Cernavoda:

- zu Berg fahrende Schlepp- oder Schubverbénde dirfen maximal 300 m lang und 35
m breit sein und aus drei Reihen mit je drei gekuppelten Fahrzeugen bestehen;

- zu Tal fahrende Verbande dirfen maximal 220 m lang und 46 m breit sein und aus
zwei Reihen mit je vier gekuppelten Fahrzeugen bestehen.

Bei Wasserstanden zwischen + 150 cm und £ 0,00 cm am Pegel Cernavoda:

- Zu Berg und zu Tal fahrende Verbande dirfen maximal 220 m lang und 33 m breit
sein und aus zwei Reihen mit je drei gekuppelten Fahrzeugen, d.h. aus sechs
Fahrzeugen bestehen.

Bei Wasserstanden unter + 0,00 cm am Pegel Cernavoda:

- Zu Berg und zu Tal fahrende Verbénde durfen maximal 220 m lang und 23 m breit
sein und aus zwei Reihen mit je zwei gekuppelten Fahrzeugen bestehen.

83

Technisch-nautische Anforderungen an Verbande

. Schleppverbande:

— bei der Briickendurchfahrt mussen Schleppschiffe in der Bergfahrt die Lange des
Schleppseils auf maximal 45 m und in der Talfahrt auf maximal 25 m verringern; die
Lange der Befestigungsmittel zwischen den gekuppelten Fahrzeugen darf 15 m nicht
uberschreiten.

. Schubverbande

— missen Uber eine gute Mandvrierfahigkeit bei Vor- und Ruckwaértsfahrt sowie bei
seitlicher Versetzung verfiigen;

— bei der Vorwértsfahrt missen Schubschiffe tber eine ausreichende Maschinenleistung
verfugen, um den Kurs des Verbandes zu halten;

— bei der Rickwartsfahrt muss der Verband sicher mandvrieren, um die gewinschte
Fahrtrichtung einzunehmen und den Kurs bis zum Anhalten zu halten;



— Schubschiffe missen Uber eine ausreichende Maschinenleistung verfligen, um
wahrend der Bruckendurchfahrt bei Gefahr einer Kollision mit den Briickenpfeilern
eine seitliche Versetzung zu ermdglichen.

Die Maschinenleistung der Schlepp- oder Schubschiffe muss eine sichere

Mindestgeschwindigkeit von 12 km/h im stillen Wasser und das Kurshalten des
Verbandes im bezeichneten Fahrwasser bei der Briickendurchfahrt gewahrleisten.

§4

Liegestellen und Mandvrierbedingungen

1. Die Fihrer von Verbanden koénnen ihre Formationen innerhalb der hdchstzulédssigen
Abmessungen mit einer geringeren oder groReren Anzahl von Fahrzeugen je nach
Maschinenleistung des Schlepp- oder Schubschiffs so zusammenstellen, dass dabei 6 t
Ladung/PS und 8 t Tragfahigkeit/PS nicht tberschritten werden.

2. Wenn die Schlepp- oder Schubschiffe die oben angefiihrten Bedingungen nicht erfillen,
mussen die Verbande anhalten und ihre Formation an die Erfordernisse einer sicheren
Durchfahrt der Briicken anpassen.

Es gibt folgende Liegestellen:
— auf der Donau zu Tal bei km 296, bzw. zu Berg bei km 303.

Zur Einhaltung der Anforderungen beim Anhalten durch Aufdrehen mussen die
Abmessungen der Formationen den Abmessungen des Fahrwassers an den dafir
vorgesehenen Stellen entsprechen.

C. SONDERREGELN FUR DIE SCHIFFFAHRT BEIM DURCHFAHREN DER
BRUCKEN VON FETESTI (km 42 + 220 und km 42 + 300)
IM BORCEA-ARM

81

Durchfahren der Briicken, Abmessungen fiir die Schifffahrt

1. Der Borcea-Arm im Bereich der Briicken von Fetesti ist in einer Richtung, wie folgt zu
durchfahren:

—  flr Bergfahrer durch die mittlere Offnung,

— fur Talfahrer durch die Offnung am linken Ufer, unter strenger Beachtung der
Briicken- und Fahrwasserbezeichnung im Bereich.

Bei Nebel oder bei Nacht mit beschrankten Sichtverhaltnissen ist die Durchfahrt der
Bricken fiur Schiffe und Verbénde ohne Radaranlage in gutem Betriebszustand an Bord
verboten.



Bei starkem Wind oder Sturm ist die Durchfahrt der Briicken verboten.

2. Die Abmessungen des Fahrwassers unter der Briicke betragen:

a) Durchfahrtsoffnungen am linken Ufer:

— maximale Breite: 100 m;

— lichte Hohe 17,9 m lber dem Nullpunkt des Pegels Calarasi;

b) mittlere Durchfahrtséffnungen:

— maximale Breite: 100 m;
— lichte Hohe 18,04 m iiber dem Nullpunkt des Pegels Calarasi.
§2

Hdchstabmessungen der Verbdnde

1. Bei der Fahrt bei Wasserstanden iber + 150 cm am Pegel Cernavoda:

zu Berg fahrende Schlepp- oder Schubverbande dirfen maximal 220 m lang und
maximal 33 m breit sein und aus zwei Reihen mit je drei gekuppelten Fahrzeugen
bestehen;

zu Tal fahrende Verbéande dirfen maximal 140 m lang und maximal 40 m breit sein
und kdnnen auch aus nur einer Reihe von vier gekuppelten Fahrzeugen bestehen.

2. Bei Wasserstanden unter oder gleich + 150 cm am Pegel Cernavoda:

zu Berg fahrende Schlepp- oder Schubverbdnde dirfen maximal 205 m lang und
maximal 33 m breit sein und konnen aus zwei Reihen mit je drei gekuppelten
Fahrzeugen bestehen.

zu Tal fahrende Verbénde, die aus zwei Reihen mit je drei gekuppelten Fahrzeugen
bestehen, dirfen maximal 190 m lang und maximal 33 m breit sein. Zu Tal fahrende
Verbande dirfen aus nur einer Reihe mit vier gekuppelten Fahrzeugen mit einer
Lange von maximal 125 m und einer Breite von maximal 40 m bestehen.

83

Technisch-nautische Anforderungen an Verbéande

1. Schleppverbénde:

bei der Brickendurchfahrt missen Schleppschiffe in der Bergfahrt die Lange des
Schleppseils auf maximal 45 m und in der Talfahrt auf maximal 25 m verringern; die
Lange der Befestigungsmittel zwischen den gekuppelten Fahrzeugen darf 15 m nicht
uberschreiten.



2. Schubverbande:

— missen Uber eine gute Mandvrierfahigkeit bei Vor- und Rickwartsfahrt sowie bei
seitlicher Versetzung verfiigen;

— bei der Vorwartsfahrt mussen Schubschiffe iber eine ausreichende Maschinenleistung
verfiigen, um den Kurs des Verbandes halten und erforderlichenfalls die Position des
Verbands schnell andern zu kénnen;

— bei der Rickwaértsfahrt muss der Verband sicher mandévrieren kénnen, um die
gewunschte Fahrtrichtung einzunehmen und den Kurs bis zum Anhalten zu halten;

— Schubschiffe mussen Uber eine ausreichende Maschinenleistung verfligen, um
wahrend der Bruckendurchfahrt bei Gefahr einer Kollision mit den Briickenpfeilern
eine seitliche Versetzung des Verbands zu ermdglichen.

Die Maschinenleistung der Schlepp- oder Schubschiffe muss eine sichere

Mindestgeschwindigkeit des Verbands von 12 km/h im stillen Wasser und das Kurshalten
des Verbandes im bezeichneten Fahrwasser bei der Briickendurchfahrt gewahrleisten.

84

Liegestellen und Mandvrierbedingungen

1. Die Fihrer von Verbanden koénnen ihre Formationen innerhalb der hdchstzuldssigen
Abmessungen mit einer geringeren oder gréfleren Anzahl von Fahrzeugen je nach
Maschinenleistung des Schlepp- oder Schubschiffs so zusammenstellen, dass dabei 6 t
Ladung/PS und 8 t Tragfahigkeit/PS nicht tberschritten werden.

2. Wenn die Schlepp- oder Schubschiffe die oben angefiihrten Bedingungen nicht erfillen,
mussen die Verbande anhalten und ihre Formation an die Erfordernisse einer sicheren
Durchfahrt der Briicken anpassen.

3. Es gibt folgende Liegestellen:
— auf dem Borcea-Arm zu Tal bei km 40 + 800, zu Berg bei km 44.
4. Zur Einhaltung der Anforderungen beim Anhalten durch Aufdrehen missen die

Abmessungen der Verbandsformationen den Abmessungen des Fahrwassers an den dafiir
vorgesehenen Stellen entsprechen.

D. SONDERREGELN FUR DIE SCHIFFFAHRT BEIM DURCHFAHREN DER BRUCKE
VON GIURGIU-RUSSE (km 488 + 700)

§1

Durchfahren der Briicke

1. Die Durchfahrt der Briicke ist bei Tag und Nacht gestattet.
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2. Schiffe und Verbande durchfahren die Briicke ausschlieflich in der in Fahrtrichtung
rechts neben der mittleren Durchfahrtsoffnung gelegenen Offnung.

3. Schiffe, deren Hohe zwischen der Wasserlinie und dem hochstgelegenen nicht
abbaubaren festen Punkt die Durchfahrt in den seitlichen Durchfahrtséffnungen nicht
zulasst, fahren bei Hochwasser und auch wahrend der tbrigen Schifffahrtsperiode durch
die mittlere Offnung mit beweglichem Joch.

4. Die Durchfahrt der mittleren Offnung erfolgt nur nach Hebung des beweglichen Jochs.

5. Schiffe, die die mittlere Offnung durchfahren missen, miissen, um die Hebung des Jochs
abzuwarten, vor der Bricke in einer Entfernung von mindestens 500 m bei Bergfahrt und
mindestens 1000 m bei Talfahrt in Bereichen, an denen die Erlaubnis zum Ankern an
beiden Ufern signalisiert wird, anhalten.

Talfahrer kdnnen auch in den Hafen von Giurgiu und Russe anhalten.
§2

Abmessungen fir die Schifffahrt

1. Die Breite des Fahrwassers in den seitlichen Durchfahrtséffnungen betréagt 120 m.

2. In den seitlichen Durchfahrtsoffnungen betrégt die lichte Hohe unter der Briicke 20,14 m
fiir die Durchfahrt von Tal zu Berg und 20,20 m fir die Durchfahrt von Berg zu Tal tber
dem Nullpunkt am Pegel Giurgiu bzw. 20,96 m fir die Durchfahrt von Berg zu Tal und
20,90 m fir die Durchfahrt von Tal zu Berg uber dem Nullpunkt am Pegel Russe.

3. Die Breite des Fahrwassers in der mittleren Offnung betragt 60 m.

4. Bei gehobenem Joch betragt die lichte Hohe unter der Briicke in der mittleren Offnung
27,54 m uber dem Nullpunkt am Pegel Giurgiu und 28,30 m ber dem Nullpunkt am
Pegel Russe.

83

Hebung des beweglichen Jochs

1. Schiffe, deren Abmessungen die der seitlichen Durchfahrtséffnungen Uberschreiten,
miissen die Hebung des beweglichen Jochs und die Durchfahrt der mittleren Offnung
mindestens 5 Stunden vor dem beabsichtigten Zeitpunkt der Durchfahrt beantragen.

2. Der Antrag ist schriftlich zu stellen. Er ist vom Schiffsfiihrer oder vom Bevollméchtigten
der Schifffahrtsgesellschaft, der das Schiff gehort, zu unterzeichnen und

- fir Talfahrer bei der Hafenmeisterei der Héafen Turnu Magurele oder Giurgiu
bzw. Nikopol oder Russe

— fir Bergfahrer bei der Hafenmeisterei der Hafen Oltenita oder Tutrakan

einzureichen.
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Bei den Hafenmeistereien der H&fen von Giurgiu oder Russe eingereichte Antrage
werden telefonisch an die Station Giurgiu Nord weitergeleitet, wo ein Zeitpunkt fur die
Hebung des beweglichen Jochs festgelegt wird, der so weit wie moglich dem beantragten
Zeitpunkt entsprechen, jedoch in keinem Fall davor liegen sollte.

Bei den Hafenmeistereien der Héfen von Turnu Maégurele oder Oltenita bzw. Nikopol
oder Tutrakan eingereichte Antrdge werden von diesen telegrafisch oder telefonisch an
die Hafenmeisterei des Hafens Giurgiu bzw. Russe weitergeleitet, die die Station Giurgiu
Nord benachrichtigt.

Das Schiff, das auf die Durchfahrt der mittleren Durchfahrtsoffnung wartet, muss sich
bereithalten, um die Durchfahrt zum beantragten Zeitpunkt durchzufihren.

Mit der Hebung des beweglichen Jochs wird die Freigabe der Durchfahrt der mittleren
Briickendffnung von einer automatischen Signalanlage angezeigt. Erst dann darf die
Durchfahrt erfolgen.

. Wenn das Schiff, das die Hebung des beweglichen Jochs beantragt hat, nicht innerhalb
einer Stunde nach Hebung des beweglichen Jochs durchgefahren ist, kann das bewegliche
Joch wieder in die normale Stellung gebracht werden.

. Wenn das Schiff, das die Hebung des beweglichen Jochs beantragt hat, die Durchfahrt
nicht zum beantragten Zeitpunkt durchfihren konnte, muss es sich mit der
Hafenmeisterei des Hafens Giurgiu oder Russe in Verbindung setzen und einen anderen
Zeitpunkt fur die Durchfahrt vereinbaren.

Die Einzelheiten der bei der Durchfahrt der Schiffe durch die mittlere
Durchfahrtsoffnung anzuwendenden Schifffahrtsregeln werden von den Hafenmeistereien
der Hafen Giurgiu und Russe entsprechend den geltenden Schifffahrtsgesetzen und -
regelungen in einer Bekanntmachung fir die Schifffahrt festgelegt.

84

Schifffahrtszeichen

Die Schifffahrtszeichen entsprechen sowohl im Briickenbereich als auch unter der Briicke
und in den Schifffahrts6ffnungen der Schifffahrtsordnung auf der Donau.

Die seitlichen Durchfahrtséffnungen werden flr die gewdhnliche Schifffahrt bei Tag und
Nacht bezeichnet.

. AuRerhalb der Offnungszeiten des beweglichen Jochs ist die mittlere Durchfahrtséffnung
bei Tag und Nacht mit Verbotszeichen und -feuern bezeichnet.

85

Schifffahrtsregelung

Die Regelung der Schifffahrt im Briickenbereich und unter der Briicke erfolgt gemal der
Schifffahrtsordnung auf der Donau.



12

Die Fuhrer von Schiffen und Verbanden haben sich vor der Durchfahrt der Briicke in der
Bekanntmachung fir die Schifffahrt Uber die Bedingungen der Briickendurchfahrt zu
informieren.

Die Bekanntmachung fir die Schifffahrt kann bei allen Hafenmeistereien des
rumanischen und bulgarischen Streckenabschnitts der Donau eingesehen werden.

. Jeder VerstoR gegen die Bestimmungen und Schifffahrtsregeln, der eine Beschadigung
der Briicke oder ihrer Einrichtungen zur Folge hat, zieht auf’er den vorgesehenen
Sanktionen die Erstattung aller mit der Reparatur der Bricke und ihrer Anlagen
verbundenen Kosten nach sich.
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Hdchstabmessungen der Verbdnde

. Zu Berg oder zu Tal fahrende Schlepp- oder Schubverbande dirfen maximal aus drei
Reihen mit je drei gekuppelten Fahrzeugen mit einer Lange von maximal 300 m und
einer Breite von maximal 35 m bestehen.

. Zu Tal fahrende Verbande konnen auch aus zwei Reihen mit je vier gekuppelten
Fahrzeugen mit einer Lange von maximal 220 m und einer Breite von maximal 46 m
bestehen.

87

Technisch-nautische Anforderungen an Verbande

. Schleppverbande:

- Dbei der Brickendurchfahrt mussen Schleppschiffe in der Bergfahrt die Lange des
Schleppseils auf maximal 45 m und in der Talfahrt auf maximal 30 m verringern; die
Lange der Befestigungsmittel zwischen den gekuppelten Fahrzeugen darf 15 m nicht
uberschreiten.

. Schubverbande:

— missen Uber eine gute Mandvrierfahigkeit bei Vor- und Rickwartsfahrt sowie bei
seitlicher Versetzung verfiigen;

— bei der Vorwartsfahrt mussen Schubschiffe iber eine ausreichende Maschinenleistung
verfigen, um den Kurs des Verbands halten und erforderlichenfalls die Position des
Verbands schnell &ndern zu kénnen;

— bei der Rickwartsfahrt muss der Verband sicher mandvrieren kénnen, um die
gewiinschte Fahrtrichtung einzunehmen und den Kurs bis zum Anhalten zu halten;

— Schubschiffe mussen (Uber eine ausreichende Maschinenleistung verfligen, um
wahrend der Bruckendurchfahrt bei Gefahr einer Kollision mit den Briickenpfeilern
eine seitliche Versetzung zu ermdglichen.
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Die Maschinenleistung der Schlepp- oder Schubschiffe muss eine sichere
Mindestgeschwindigkeit des Verbands von 12 km/h im stillen Wasser und das Kurshalten
des Verbandes im bezeichneten Fahrwasser bei der Briickendurchfahrt gewahrleisten.

88

Liegestellen und Mandvrierbedingungen

. Wenn die Schlepp- oder Schubschiffe die oben angefiihrten Bedingungen nicht erfillen,
mussen die Verbdande oberhalb oder unterhalb der Briicke in dem fur das Ankern
zugelassenen und bezeichneten Bereich anhalten, um ihre Formationen zu andern, damit
sie die Brucke Giurgiu-Russe sicher durchfahren kénnen.

Zur Einhaltung der Anforderungen beim Anhalten durch Aufdrehen mussen die
Abmessungen der Verbandsformationen den Abmessungen des Fahrwassers an den dafiir
vorgesehenen Stellen entsprechen.

Beim Anhalten in Fahrtrichtung darf die bis zum vollstdndigen Halt zurlckgelegte
Entfernung

— fur Bergfahrer 200 m oder hochstens die L&nge des Verbands;
— far Talfahrer 600 m oder héchstens die dreifache Lénge des Verbands

nicht diberschreiten.



SONDERREGELN
FUR DIE SCHIFFFAHRT
AUF DEM STRECKENABSCHNITT DER DONAU

ZWISCHEN DER REEDE VON SULINA UND DEM HAFEN VON
BRAILA (km 175)

DONAUKOMMISSION

Budapest, 2014



Die vorliegenden ,,Sonderregeln fiir die Schifffahrt auf dem Streckenabschnitt der Donau
zwischen der Reede von Sulina und dem Hafen von Braila (km 175)“ wurden mit
Verordnung des rumanischen Verkehrsministers Nr. 859 vom 7. Juni 2013 erlassen und sind
am 26. Juli 2013 in Kraft getreten.

Das Sekretariat der Donaukommission erhielt den Text dieser Sonderregeln von den
zustandigen ruménischen Behdérden in franzosischer Sprache.



SONDERREGELN FUR DIE SCHIFFFAHRT AUF DEM STRECKENABSCHNITT DER
DONAU ZWISCHEN DER REEDE VON SULINA UND DEM HAFEN VON BRAILA
(km 175)

Diese ,,Sonderregeln fir die Schifffanrt“ gelten auf dem Streckenabschnitt der Unteren
Donau zwischen Braila (km 175) und der Reede von Sulina und wurden von der
Stromverwaltung der Unteren Donau (Galati), im weiteren ,,Verwaltung®, auf der Grundlage
von Artikel 23 des am 18. August 1948 in Belgrad unterzeichneten ,Ubereinkommens uiber
die Regelung der Schifffahrt auf der Donau* und der von der Donaukommission im Jahr 2010
angenommenen ,,Grundsatzlichen Bestimmungen fur die Schifffahrt auf der Donau“
ausgearbeitet.

Kapitel 1
ALLGEMEINE REGELN
§ 1.01

Anwendungsbereich

Diese Sonderregeln erganzen die Vorschriften der ,,Schifffahrtsordnung auf der Donau - Teil
1* und legen die besonderen Bedingungen der Schifffahrt auf dem Seeabschnitt der Unteren
Donau zwischen dem Hafen Braila (km 175) und der Reede von Sulina (einschlielich der
Reede) fest und gelten fur alle See-, Fluss-See- und Flussschiffe, die diesen Streckenabschnitt
einzeln oder im Verband befahren.

§ 1.02
Pflichten

1. Die Schiffsfuhrer aller Schiffe missen unabhéngig von deren Flagge diese Regeln beim
Befahren des Seeabschnitts der Unteren Donau zwischen dem Hafen Braila (km 175)
und der Reede von Sulina (einschlie3lich der Reede) beachten.

2. Seeschiffe missen Lichter und Bezeichnung geméaR den ,Internationalen Regeln zur
Verhltung von ZusammenstéRen auf See* fuhren.

§ 1.03

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung sind

a) ,Lotse” eine Person, die Uber ein entsprechendes Zeugnis verfugt, dem Lotsenkorps der
Verwaltung angehort oder von dieser nach Ablegung einer Prufung zum Lotsen der
Schiffe auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau vom Hafen Braila (km 175) bis zur
Sulina-Reede zugelassen ist;



b) ,.gelotstes Schiff* ein Schiff, schwimmendes Gerat oder eine schwimmende Einrichtung,
ein Verband oder ein anderer, einzeln oder im Verband fahrender Schwimmkarper bei
Inanspruchnahme von Lotsendiensten;

c) ,,Verwaltung“ die Stromverwaltung der Unteren Donau Galati;

d) ,,Fluss-See-Schiff“ ein fir die sichere Fahrt auf See und auf Binnenwasserstralien
gebautes und ausgeristetes Schiff.

e) Die anderen verwendeten Begriffe sind in Teil 1 der Schifffahrtsordnung auf der Donau
definiert.

§ 1.04

Bekanntmachungen fiir die Schifffahrt

Die Bestimmungen dieser Regeln werden durch von der Verwaltung erlassene
Bekanntmachungen fur die Schifffahrt ergénzt.

Diese Bekanntmachungen werden den Schiffern tber die Hafenmeistereien zur Kenntnis
gebracht, im Hydrometeorologischen Bulletin der Donau verdffentlicht und gegebenenfalls
auch in den Nachrichten eines Rundfunksenders mit landesweiter Abdeckung im Rahmen des
Hydrologischen Bulletins durchgegeben.

§ 1.05

Lotsenpflicht

a) See- und Fluss-See-Schiffen ist das Befahren des Seeabschnitts der Donau von der
Mindung des Sulina-Kanals bis zum Hafen Braila (km 175) verboten, wenn sich an Bord
kein Lotse der Verwaltung oder kein von ihr zugelassener Lotse befindet, der das Lotsen
durchfihrt.

b) Zu Berg oder zu Tal fahrende Binnenschiffe missen, unabhangig von ihrer Flagge, einen
Lotsen der Verwaltung oder einen von ihr zugelassenen Lotsen an Bord rufen, wenn sie
nicht bereits einen Lotsen an Bord genommen haben, der Uber das fur den entsprechenden
Streckenabschnitt erforderliche besondere Zeugnis verfugt.

Kapitel 2
URKUNDEN UND TECHNISCHER ZUSTAND DER SCHIFFE
§ 2.01

Schiffsurkunden

Alle Schiffe mussen unabhé&ngig von ihrer Flagge eine Urkunde zum Nachweis ihrer
Staatszugehorigkeit sowie Zeugnisse und Dokumente an Bord mitfiihren, die in den
geltenden nationalen Vorschriften sowie in den internationalen Ubereinkommen, bei denen
Ruménien Vertragspartei ist, vorgesehen sind.



§ 2.02
Eichschein

1. See- und Fluss-See-Schiffe mussen auller den Dokumenten nach § 2.01 einen von der
Verwaltung ausgestellten Eichschein fur den Suez-Kanal oder einen gleichwertigen
Eichschein mitfuhren.

2. Die Eichscheine gemaR Nummer 1 werden von der Verwaltung fir die Berechnung der
Schifffahrtsgebihren verwendet.

3. In Ermangelung eines Eichscheins nach Nummer 1 wird dieser von der Verwaltung
ausgestellt.

4. Die Kosten fir die zur Ausstellung eines derartigen Eichscheins erforderliche Eichung
tragt das Schiff.

§ 2.03

Zugelassene Kréngung

Auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau ist die Fahrt fur Schiffe mit einer Krdngung von
mehr als 4° verboten.

§ 2.04

Uberpriifung des Tiefgangs der Schiffe

1. Beim Einlaufen in die Sulina-Reede vom Meer miissen die Fihrer von See- und Fluss-
See-Schiffen den tatséchlichen Tiefgang des Schiffs im Frischwasser mitteilen und der
Lotse muss die Genauigkeit der mitgeteilten Angaben vor Anbordgehen tberprifen.

2. Wenn die Schiffe den von der Verwaltung mitgeteilten zulé&ssigen Tiefgang Uberschritten
haben, ist es ihnen verboten, vom Meer einzulaufen oder den Hafen zu verlassen.

3. Bei der Beladung bzw. Ballastaufnahme muss der Schiffsfiihrer stdndig den auf dem
Seeabschnitt der Unteren Donau geméR § 3.05 maximal zul&ssigen oder von der
Verwaltung mitgeteilten Tiefgang des Schiffs beachten.

4. Vor dem Betreten des Schiffes oder der Formation muss der Lotse berpriifen, ob das
Schiff den am entsprechenden Tag zugelassenen maximalen Tiefgang einhalt. Er hat Gber
jedes festgestellte Uberschreiten die Verwaltung und die Hafenmeisterei zu informieren.



Kapitel 3
BESONDERE SCHIFFFAHRTSREGELN
§ 3.01

Fahrtrichtung

1. Auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau missen sich die Schiffe in Fahrtrichtung
steuerbordseitig halten.

2. Dies gilt nicht, wenn besondere lokale Bedingungen eine Anderung der Fahrtrichtung
erfordern.

3. In den Fallen nach Nummer 2 darf die Fahrtrichtung erst nach Benachrichtigung der
anderen Schiffe durch die in dieser Verordnung festgelegten akustischen bzw. visuellen
Zeichen, per Sprechfunk und nach Absprache der Art des Begegnens mit den anderen auf
diesem Abschnitt fahrenden Schiffen geandert werden.

§ 3.02

Sicherheitsmalnahmen

1. Die Fihrer von fahrenden oder stillliegenden Schiffen haben auf die Sicherheit des
Schiffs zu achten, die Anker, Anlegevorrichtungen und Mittel fir die Bezeichnung
stdndig einsatzbereit zu halten und alle erforderlichen MaRRnahmen zu treffen, damit ihr
Schiff die Schifffahrt nicht behindert.

2. Bei unginstigen hydrometeorologischen Verhaltnissen (Wasserstdnde tber +300 cm bei
Tulcea, Windstarke tber 6° Beaufort / 39-49 km/h, Treibeis usw.) erfolgt die Fahrt auf
der Flussbiegung bei Tulcea mit Hilfe eines von der Verwaltung zur Verfugung gestellten
Schleppers . Die Kosten fur die Zuhilfenahme des Schleppers tragt das Schiff.

§3.03
Begegnen
Auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau missen:
1. einzeln fahrende Binnenschiffe den Seeschiffen VVorfahrt gewéhren;

2. Seeschiffe beim Begegnen oder Uberholen von Verbanden oder Kleinfahrzeugen, deren
Unversehrtheit oder Sicherheit durch den von ihnen verursachten Wellenschlag, Schwall
oder Sogwirkung geféhrdet werden kann, ihre Geschwindigkeit rechtzeitig und
ausreichend verringern;

3. Kleinfahrzeuge aller Art mussen Motorschiffen rechtzeitig ausweichen und durfen
hochstens 15 m vom Ufer entfernt fahren.



§ 3.04

Im Fluss verbliebene bzw. versunkene Gegenstiande

1. Anker, Ketten oder andere, auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau verbliebene
Gegenstande, die die Schifffahrt behindern oder gefdhrden kénnen, werden von der
Verwaltung geborgen; die Bergungskosten tragt der Eigentiimerdieser Gegenstande.

2. Hat der Eigenttimer die Stelle und die Art der verlorenen Gegenstande nicht gemeldet
oder kann er nicht belangt werden, werden die betreffenden Gegenstande von der
Verwaltung zum Ausgleich der ihr entstandenen Kosten geméaR der geltenden
Gesetzgebung verkauft.

3. Flhrer von auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau fahrenden Schiffen und Verbanden,
die Gegenstande von beachtlicher GroRe, Versandstiicke, Dopper, Kleinfahrzeuge oder
auf der Donau treibende unbemannte, nachts unbeleuchtete, die Schifffahrt gefahrdende
Schiffe beobachten, missen deren Standort der Verwaltung, der Hafenmeisterei und auch
den diesen Streckenabschnitt befahrenden Schiffen melden.

4. Die Verwaltung sorgt fir die Aufbewahrung dieser Gegenstdnde und gibt sie nach
Erstattung der Kosten fir Bergung und Aufbewahrung an den Eigentiimer zuriick oder
verkauft sie entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen.

§ 3.05

Abmessungen der Schiffe

1. Auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau von Braila bis zur Sulina-Reede mussen unter
normalen Bedingungen alle See- und Fluss-See-Schiffe einen Tiefgang von 23 Ful3 im
SufRwasser, d.h. maximal 7,01 m einhalten. Die Tiefen werden téglich in einem
nationalen Rundfunksender bekannt gegeben und den Schiffern in Bekanntmachungen
fiir die Schifffahrt zur Kenntnis gebracht.

2. Dieser Streckenabschnitt kann unter normalen Bedingungen von Schiffen mit einer Lange
von maximal 180 m oder von schwimmenden Geraten mit einer maximalen Breite von
40 m befahren werden.

3. Gegebenenfalls kann die Verwaltung in Abhangigkeit vom Wasserstand der Donau

a) die Herabsetzung des Tiefgangs gemal Nummer 1 anordnen oder dessen
Uberschreitung zulassen;

b) die Fahrt von Schiffen mit einer Lange von tber 180 m, jedoch héchstens 225 m
zulassen;

c) die Fahrt von schwimmenden Gerdten mit einer Breite von uber 40 m zulassen,
wenn die hydrometeorologischen Bedingungen dies erlauben.

4. Die Zulassung der Uberschreitung des Tiefgangs oder der Lange des Schiffs kann nur
von einem Tag auf den anderen erteilt werden. Sie wird der Hafenmeisterei und der
Agentur fir Lotsendienste mitgeteilt. In diesem Fall muss der Schiffsfuhrer unter



Berlicksichtigung der von der Verwaltung festgelegten Schifffahrtstiefe die fir die
sichere Fahrt erforderliche Reserve des Tiefgangs gewahrleisten.

Schub- und Schleppverbdnde missen die in den Empfehlungen der Donaukommission
oder in den Sonderregeln und in den von der Verwaltung erlassenen Bekanntmachungen
fur die Schifffahrt fiir besondere Abschnitte oder Verhaltnisse festgelegten Abmessungen
beachten.

§ 3.06

Von Schiffen und Kleinfahrzeugen einzuhaltender Abstand

Beim Durchfahren von schwer befahrbaren Bereichen oder Bereichen mit stark
ausgepragten Kurven sowie des Streckenabschnitts der Donau zwischen der Sulina-Barre
und sm 34 ist es den Schiffen verboten, an das vor ihnen fahrende Fahrzeug dichter als 1
Seemeile heranzufahren.

Schiffen oder Kleinfahrzeugen ist es verboten, beim Durchfahren des Kanals an in Fahrt
befindliche See- und Fluss-See-Schiffe dichter als 1 Seemeile ab Bug des Seeschiffs
heranzufahren.

§3.07

Versperren des Fahrwassers

Es ist verboten, das Fahrwasser durch Schiffe jeglicher Art, schwimmende Anlagen oder
Fischereianlagen bzw. -ausrlistungen zu versperren.

Auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau ist es verboten, im Fahrwasser und an fir das

Stillliegen von Schiffen vorgesehenen Stellen Netze und sonstige Fischereiausriistungen
auszulegen.

Kapitel 3.1
SONDERREGELN FUR DEN SULINA-KANAL

§ 3.1.01

Schiffe, fir die ein Fahrverbot auf dem Sulina-Kanal gilt

Schiffen mit einer Tragféhigkeit von ber 50 t ist die Fahrt unter Segeln auf dem Sulina-
Kanal verboten.

1.

§ 3.1.02

Fahrgeschwindigkeit im Sulina-Kanal

Auf frei flieBenden Strecken ohne Einschrdnkungen fir die Schifffahrt wird die
Fahrgeschwindigkeit im Kanal in Absprache mit dem an Bord befindlichen Lotsen



festgelegt, wobei die nachfolgend fur normale hydrometeorologische Bedingungen
aufgefuhrten Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht iberschritten werden dirfen:

Bergfahrer Talfahrer
- Kleinfahrzeuge 8 Knoten 9 Knoten
- Schlepper oder Verbénde 8 Knoten 9 Knoten
- Fahrgastschiffe, Rettungs-, Feuerwehr- und

Militarfahrzeuge 9 Knoten 10 Knoten

- Seeschiffe bis 4000 tdw 7 Knoten 9 Knoten
- Seeschiffe von 4000 bis 12000 tdw 6 Knoten 8 Knoten
- Seeschiffe von 12000 bis 25000 tdw 5 Knoten 7 Knoten

Wenn der Wasserstand bei Tulcea Gber +300 cm liegt, muss die Geschwindigkeit so weit
verringert werden, dass noch eine sichere Steuerféhigheit und eine geringe Wellenbildung
gewadhrleistet wird.

Auf Anweisung des Lotsen hat der Schiffsfuhrer die Geschwindigkeit entsprechend den im
Fahrtbereich herrschenden Bedingungen zu verringern.

§ 3.1.03

Fahrt auf gleicher Hohe, Begegnen, Uberholen

1. Die Fahrt auf gleicher Hohe ist verboten.

2. In Kurven und bei unzureichender Fahrwasserbreite sind das Uberholen und Begegnen
der Schiffe verboten.

3. In Berg- und Talfahrt diirfen sich nur Schiffe mit einer Verdrdngung von maximal 4000 t
tiberholen. Das Uberholen ist nur an dafiir geeigneten Stellen erlaubt.

4. Bei Nacht ist auf dem Streckenabschnitt zwischen der Miindung des Sulina-Kanals und
sm 34 das Begegnen und Uberholen fiir See- und Fluss-See-Schiffe verboten.

§ 3.1.04

Fahrt bei Nacht

1. Die Fahrt bei Nacht zwischen sm 0 (Hafen Sulina) und der Barre ist fur alle Schiffe
verboten, ausgenommen Schiffe der Verwaltung oder Schiffe mit besonderer Erlaubnis
der Verwaltung.

2. Fir Seeschiffe und Fluss-See-Schiffe ist die Talfahrt bei Nacht von sm 43 bis 0 (Hafen
Sulina) verboten.

3. Zwischen der Miindung des Sulina-Kanals und sm 43 ist die Bergfahrt rund um die Uhr
gestattet, ausgenommen Seeschiffe mit einer Lange von tber 140 bzw. einer Breite von
uber 28 m, neue Konstruktionen ohne Maschinenantrieb (ohne Eigenantrieb), ubergrolie
Sondertransporte sowie Gefahrgutschiffe. Die Verwaltung kann mit Bekanntmachungen
fir die Schifffahrt die Bergfahrt zwischen der Miindung des Sulina-Kanals und sm 43
einschranken oder unterbrechen.
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In Sonderfallen kann die Verwaltung die Bergfahrt bestimmter Schiffe in Abhangigkeit
von den hydrometeorologischen und nautischen Bedingungen verbieten.

. Wadhrend der gesamten Schifffahrtsperiode auf dem Seeabschnitt der Donau mussen das

Radargerdt, die Sprechfunkanlage und das automatische Identifikationssystem (AIS) der
Fluss- und Fluss-See-Schiffe betriebsfahig sein.

§ 3.1.05

Sperrung der Schifffahrt im Sulina-Kanal

. Wenn es die Situation erfordert, beschlieBt die Verwaltung die vorlbergehende
SchlieBung des Kanals.

. In diesem Fall sind an den Uberwachungsstationen von Tchatal Sf. Gheorghe und

Tschatal Ismail Tag und Nacht die Verbotszeichen Al (Anlage 7 der Schifffahrtsordnung
auf der Donau) gesetzt und die Agentur fur Lotsendienste sowie die Hafenmeistereien
von Tulcea und Sulina geben den Schiffen die vorubergehende Schliefung des Kanals
bekannt. ,Die Fihrer der Schiffe bzw. Verbande missen die fir sie zutreffenden
Vorschriften nach Nummer 3 bzw. 4 dieses Paragraphen einhalten.

Die Fuhrer von zu Berg fahrenden Schiffen bzw. Verbanden missen die erforderlichen
MaBnahmen zum Ankern oder Festmachen an den gemdl den Vorschriften
gekennzeichneten, oder vom Lotsen angezeigten Stellen treffen.

Die Fihrer von zu Tal fahrenden Schiffen bzw. Verbanden missen unter
Bericksichtigung ihres Standorts, ihrer Merkmale und der Schifffahrtsbedingungen bei

Erhalt der Bekanntgabe gemé&BR den Vorschriften von 8 5.04 Nr. 4 und 5 dieser
Verordnung verfahren.

Kapitel 3.2
SONDERBESTIMMUNGEN FUR DIE MUNDUNG DES SULINA-KANALS

§ 3.2.01

Ein- und Ausfahrt durch die Mindung des Sulina-Kanals

. Die Einfahrt durch die Mindung des Sulina-Kanals ist rund um die Uhr gestattet, mit
Ausnahme der in Kapitel IV 88 4.01 und 4.03 sowie Kapitel V 8§ 5.04 festgelegten
Bedingungen.

In besonderen Fallen kann die Verwaltung die Durchfahrt fur bestimmte Schiffe
einschranken, wenn die Schifffahrtsbedingungen bzw. die Merkmale der Schiffe nicht
den Anforderungen genugen.

. Die Ausfahrt durch die Mundung des Sulina-Kanals ist nur bei Tag gestattet, mit
Ausnahme der in Kapitel 1V 88 4.01 und 4.03 sowie Kapitel V 8 5.04 festgelegten
Bedingungen.
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In besonderen Fallen kann die Verwaltung jeweils nach Prufung der vorliegenden
Bedingungen, der Merkmale des Schiffs und der Dringlichkeit des Antrags die
Durchfahrt bestimmter Schiffe erlauben.

. Werden in der Mlindung des Sulina-Kanals Bagger- oder sonstige Arbeiten durchgefihrt,
wird die Ein- und Ausfahrt der Schiffe durch die in der vorliegenden Verordnung
vorgeschriebene Bezeichnung, die auf diese Arbeiten durchfiihrenden Ausriistungen
angebracht ist, oder durch einen Durchfahrtsplan fir den betroffenen Abschnitt geregelt,
der der Hafenmeisterei und der Agentur fir Lotsendienste von Sulina in Form einer
Bekanntmachung fiir die Schifffahrt mitgeteilt wird.

Bei Verbot des Auslaufens ins Meer muss das Schiff bis zur Aufhebung des Verbots vor
Anker gehen oder an einer von der Verwaltung hierfiir eingerichteten und bezeichneten
Stelle anlegen.

§ 3.2.02

Wahl des Ankerplatzes auf der Reede von Sulina

Bei Ankunft in der Reede von Sulina muss der Schiffsfihrer den Ankerplatz so wéhlen,
dass sein Schiff weder die anderen in der Nahe befindlichen Schiffe noch die Ein- und
Auslaufmandver in den oder aus dem Sulina-Kanal behindert.

Beim Einlaufen aus dem Meer muss der Schiffsfihrer der Verwaltung und der
Hafenmeisterei von Sulina den beantragten Zeitpunkt der Anwesenheit des Lotsen an
Bord, die Merkmale des Schiffs, die Art und Menge der Ladung, den héchsten Tiefgang
im Frischwasser sowie den Auslauf- und Zielhafen melden.

§ 3.2.03

Ordnung des Einlaufens in den Sulina-Kanal von der Reede

Die Reihenfolge des Einlaufens der Schiffe in den Sulina-Kanal von der Reede erfolgt
gewdohnlich in der Reihenfolge ihrer Ankunft auf der Reede.

Ausgenommen sind Fahrgastschiffe, Schiffe mit leicht verderblichen oder gefahrlichen
Gutern, Schiffe in Gefahr oder solche, die dringende arztliche Hilfe bendtigen.

. Aus Sicherheitsgrinden kann die Verwaltung fiir Schiffe, die eine solche MalRnahme
begrunden, ein vorrangiges Einlaufen festlegen oder die Reihenfolge des Einlaufens
andern.

. Schiffe, die geféhrliche Guter befordern und solche, die aus Seuchengebieten kommen
oder Personen mit ansteckenden, von den Gesundheitsbehorden als geféahrlich erklarten
Krankheiten (Pest, Cholera, Gelbfieber usw.) an Bord haben, dirfen nur mit Erlaubnis der
Hafenmeisterei und der Gesundheitsbehorden, die die Einlaufgenehmigung der
Verwaltung mitteilen, in den Kanal einlaufen,.

. Wenn ihre Einfahrt in den Kanal aus bestimmten Grinden (Sturm, Havarie, nicht
ansteckende schwere Erkrankung usw.) erlaubt wird, missen die Schiffe im Kanal an der
von der Verwaltung zugewiesenen Stelle unterhalb des Hafens von Sulina warten und
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durfen nur mit den dazu ermdchtigten Personen (Hafenmeisterei, Grenzpolizei, Zoll und
Gesundheits- bzw. tierérztliche Behorden) in Kontakt treten.

§ 3.2.04

Obligatorische Hilfe oder Schleppzwang bei der Fahrt durch die Miindung des Sulina-Kanals

1.

Fur Schiffe, die nicht die erforderlichen Bedingungen in Bezug auf Abmessungen bzw.
Manovrierfahigkeit erfullen, wird in der Regel bei der Einfahrt in oder Ausfahrt aus der
Mindung des Sulina-Kanals Schlepphilfe geleistet.

Die Schlepphilfe wird auf Antrag des Schiffsfiihrers an den Lotsen geleistet, den dieser
sich von der Verwaltung uber Sprechfunk bestatigen lasst. Die Bestatigung der
Schlepphilfe und der Antrag werden abschlieBend dem Fihrer des Schleppers ibergeben.

Die Ablehnung der Schlepphilfe hat die Aufschiebung der Einfahrt des Schiffs in den
Kanal oder dessen Ruckkehr zu Tal zum Hafen von Sulina zur Folge; die Verantwortung
fiir die Folgen der Ablehnung trégt der Schiffsfuhrer.

§ 3.2.05

Begegnen der Schiffe in der Miindung des Sulina-Kanals

Auf dem bezeichneten Abschnitt der Mindung des Sulina-Kanals ist das Begegnen der
Schiffe verboten.

Kapitel 4
FAHRT UNTER SCHWIERIGEN BEDINGUNGEN
§ 4.01

Allgemeine Bestimmungen

1. Die in den Kanal bereits eingelaufenen Schiffe mussen sich standig bei anderen Schiffen

in diesem Bereich oder bei den Uberwachungsstationen der Verwaltung tiber Sprechfunk
nach den Witterungsverhéltnissen erkundigen.

Bei Anderung der Schifffahrtsbedingungen oder bei Vorhersage einer Anderung miissen
die Schiffe an den bezeichneten Liegeplatzen oder an anderen, vom Lotsen angegebenen
Stellen vor Anker gehen oder anlegen, wobei alle in der ,,Schifffahrtsordnung auf der
Donau“ vorgeschriebenen Manahmen zu treffen sind (88 6.30, 6.31, 6.32, 6.33).

Bei beschrankten Sichtverhéltnissen (Nebel, Dunst, Regenschauer, Schnee usw.) ist die
Fahrt im Sulina-Kanal verboten.

In diesem Fall wird am Mast der Uberwachungsstationen des Kanals die Flagge mit dem
Buchstaben ,,U“ nach dem Internationalen Flaggenalphabet gehisst, oder die aktuellen
Verhaltnisse und Einschrankungen werden den in den Kanal einfahrenden Schiffen auf
Anfrage uber Sprechfunk mitgeteilt.
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§ 4.02

Sonderfall bei starker Stromung im Sulina-Kanal

. Wenn im Sulina-Kanal infolge starker Stromung schwierige Schifffahrtsbedingungen bei
einem Wasserstand von tber +300 cm in Tulcea herrschen, wird auf dem Mast des
Tchatal Ismail bei sm 43 die schwarze Flagge gehisst.

In diesem Fall mussen die Fuhrer von See- und Fluss-See-Schiffen die vom Lotsen
angewiesenen  besonderen  Vorsichtsmalnahmen  treffen  (Verringerung  der
Geschwindigkeit, Schlepphilfe u.a.).

§ 4.03

Fahrt im Winter

Nach Eisbildung auf dem Seeabschnitt der Unteren Donau erfolgt die Schifffahrt unter
den von der Verwaltung festgelegten besonderen Bedingungen. Die Vorschriften der
Verwaltung sind verbindlich.

Die Fuhrer von See- und Fluss-See-Schiffen mussen sich bei der Fahrt bei Eisgang tber
den Zustand des Eises auf der Donau informieren, um die Mdglichkeiten der Einfahrt in
oder Ausfahrt aus dem Sulina-Kanal sowie des Mandvrierens bzw. des Auslaufens aus
dem Hafen in Abhdngigkeit von Maschinenleistung, Bau und Zustand des Schiffs
einschatzen zu kénnen.

. Alle vom Schiffsfiihrer getroffenen MalRnahmen mussen mit den Empfehlungen des
Lotsen und den von der Verwaltung festgelegten MalRnahmen (Reihenfolge der Einfahrt
von Verbanden, Geschwindigkeit, Warteplatze usw.) ibereinstimmen.

. Wihrend der Fahrt bei Eisgang mussen die Schiffsfihrer mit den im Eis eingesetzten
Schiffen sowie mit der Verwaltung in stdndigem Kontakt stehen, um Lage und Zustand
des Eises zu melden und Uber die Schifffahrtsbedingungen und -beschrédnkungen
informiert zu werden.

Im Eis eingeschlossene Schiffe missen auf dem UKW-Funkkanal 16 in standiger
Hdorbereitschaft sein.

Bei der Fahrt in naturlichen oder in von den im Eis eingesetzten Schiffen geschaffenen
Rinnen durfen die Schiffe ausschliellich diese Rinnen mit angemessener
Geschwindigkeit benutzen, um ein Brechen des Eisrands zu vermeiden. In diesen Rinnen
ist das Ankern, Uberholen oder Begegnen streng verboten.

Durch Eis blockierte Schiffe, die sich in Gefahr befinden oder im Kurs anderer,
leistungsfahigerer Schiffe liegen, mussen das sofortige Einschreiten der im Eis zum
Freimachen der Fahrrinne eingesetzten Schiffe der Verwaltung akzeptieren. In
besonderen Situationen kdnnen sie die Schiffe der Verwaltung auch um vorrangige Hilfe
bitten. In beiden Fallen mussen die Schiffe an den widerstandsféhigsten Stellen
rechtzeitig Schleppmittel (Klisen, Verholklampen usw.) anbringen, und unabhéngig vom
Ergebnis fur die Kosten aufkommen.
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Die Verwaltung haftet nicht fir Schaden, die den Schiffen durch Treibeis, Einsatz- und
andere Schiffe bei der Fahrt bei Eisgang zugefugt werden und trégt keine Verantwortung
fir Schaden, die durch im Eis eingesetzte Schiffe an anderen Schiffen, Ausristungen,
hydrotechnischen Bauwerken usw. entstanden sind.

Schiffsfihrer, die Dienstleistungen der Verwaltung in Anspruch genommen haben,
mussen dieser schriftlich die Dauer einer jeden Hilfeleistung bestatigen. AnschlieRend
wird die Zahlung schriftlich vom Agenten des Schiffs bestatigt. Schiffe, die keinen
Agenten beauftragt haben, entrichten die Zahlung in bar an den Vertreter der Verwaltung.

Kapitel 5
LOTSEN DER SCHIFFE
§ 5.01

Lotsenannahmepflicht

. An Bord aller See- und Fluss-See-Schiffe, die den rumanischen Streckenabschnitt der
Unteren Donau zwischen der Miindung des Sulina-Kanals und dem Hafen Briila (km
175) befahren, muss sich unabhéngig von ihrer Flagge ein Lotse der Verwaltung oder ein
von ihr zur Lotsung auf diesem Streckenabschnitt zugelassener Lotse befinden.

Manover zum Anlegen, Ablegen oder zur Veranderung der Position von See- oder Fluss-
See-Schiffen in den Hafen des Seeabschnitts der Donau und auf ihren Reeden durfen nur
in Anwesenheit eines Lotsen erfolgen.

. Alle zu Berg oder zu Tal fahrende oder Hafenmandver durchfiihnrende Binnenschiffe mit
Maschinenantrieb missen unabhéngig von ihrer Flagge einen Lotsen der Verwaltung
oder einen von ihr zugelassenen Lotsen anfordern, wenn sie keine fur das Befahren des
entsprechenden Streckenabschnitts befahigte Person an Bord haben.

§ 5.02

Anbordkommen und VVonbordgehen des Lotsen

Der Schiffsfihrer muss die Geschwindigkeit verringern und gegebenenfalls anhalten
sowie alle erforderlichen Malinahmen treffen, um ein sicheres Anbordkommen und
Vonbordgehen des Lotsen zu gewéhrleisten.

Beim Einlaufen im Sulina-Kanal aus dem Meer besteht Lotsenpflicht von der Spitze des
Norddeichs in der Mundung des Sulina-Kanals tber eine Entfernung von mindestens
einer Seemeile.

Beim Auslaufen aus dem Sulina-Kanal ins Meer darf der Lotse das gelotste Schiff erst
nach Zuricklegung von mindestens einer Seemeile ab der Spitze des Norddeichs des
Sulina-Kanals verlassen.



15

§ 5.03

Lotsenversetzpositionen

1. Auf der Reede von Sulina erfolgt das Anbordkommen oder VVonbordgehen des Lotsen im
Bereich der Seegewasser, im Umkreis von zwei Seemeilen zwischen den tatséchlichen
Peilungen von 0° bis 121° von Boje 02 (Verlangerung der Spitze des Norddeichs).

2. In den Héafen des Seeabschnitts der Donau, auf ihren Reeden sowie in den von der
Verwaltung in Bekanntmachungen fur die Schifffahrt festgelegten Bereichen.

3. Auf dem Seeabschnitt der Donau bei sm 44 und bei km 175 (Braila).

§ 5.04

Unmdoglichkeit des Anbordkommens und VVonbordgehens des Lotsen auf der Reede von
Sulina. Unbefahrbare Barre

1. Die Barre gilt als ,unbefahrbar“, wenn die Schifffahrt bzw. das Anbordkommen/
Vonbordgehen_des Lotsen in der Barre infolge von starkem Wind (Windstarke 6-7/39-61
km/h nach der Beaufort-Skala) und starken Wellen (Seegang 5-6 / Wellenhohe 2-6 m
nach der Douglas-Skala) nicht sicher erfolgen kénnen.

In diesem Fall erfolgt die Kommunikation zwischen den Schiffen tber Sprechfunk. Die
Meldung ,,Barre unbefahrbar* wird nur von der Verwaltung herausgegeben.

2. Wenn die Barre als unbefahrbar erklart ist, missen die vom Meer in den Sulina-Kanal
einlaufenden Schiffe auf der Reede warten.

3. Talfahrer mit einer Lange von weniger als 120 m, die ins Meer auslaufen wollen, kénnen
in den Sulina-Kanal einfahren, missen jedoch, wenn die Barre unbefahrbar bleibt,in den
bezeichneten Bereichen vor Anker gehen.

4. Schiffe mit einer L&nge von mehr als 120 m durfen erst in den Sulina-Kanal einfahren,
wenn die Barre als befahrbar erklért wurde.

5. Wenn ein bereits in den Sulina-Kanal eingefahrenes Schiff mit einer Lange von mehr als
120 m von der Meldung ,,Barre unbefahrbar® Gberrascht wird, muss es vor Anker gehen
oder an einer geeigneten, vom Lotsen zugewiesenen und von der Verwaltung
zugelassenen Stelle anlegen.

§ 5.05

Behandlung des Lotsen an Bord

Wahrend der Anwesenheit des Lotsen an Bord ist der Schiffsfihrer verpflichtet, ihm
Verpflegung und einen Ruheraum gemal den fur Offiziere geltenden Normen zu gewéhren.
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§ 5.06

Pflichten des Lotsen

Der Lotse muss vor Abfahrt von den hydrometeorologischen Verhaltnissen und den
Anderungen und Einschrankungen auf dem Streckenabschnitt, Gber den er das Schiff
lotsen wird (Skizzen mit Tiefenangaben der Furten, Bekanntmachungen fir die
Schifffahrt usw.), Kenntnis haben.

Der Lotse muss den Schiffsfiihrer Uber die Regelung der Schifffahrt auf dem Seeabschnitt
der Unteren Donau informieren, ihm wahrend des Lotsens des Schiffs technische
Unterstitzung geben und alle auf dem befahrenen Streckenabschnitt geltenden
Fahrbeschrankungen mitteilen.

Der Lotse muss beim Schiffsfuhrer alle Informationen in Bezug auf Merkmale des
Schiffs, Art der Ladung, Name des Schiffskapitans, Reeder/Frachtfiihrer des Schiffs usw.
einholen.

Der Lotse muss die Hafenmeisterei und die Verwaltung tber durchgefiihrte Mandver,
Position des Schiffs, hydrometeorologische Verhdltnisse in dem Bereich, Verkehr,
Vorkommnisse wahrend der Fahrt usw. informieren.

. Waéhrend seiner Anwesenheit auf dem Schiff bzw. Verband muss der Lotse dem

Schiffsfihrer alle Informationen Uber den entsprechenden Bereich oder Hafen erteilen,
damit das Schiff bzw. der Verband die Fahrt und die Hafenmandver sicher durchfihren
kann.

. Auf den Reeden der Héfen des Seeabschnitts der Donau kann der mit dem Schiff

ankommende oder abfahrende Lotse bei Mandvern zum Ein- bzw. Auslaufen,
Festmachen, Ankern, Abfahren usw. behilflich sein, allerdings erst nachdem er sich
vorher genau uUber die zur sicheren Ausfliihrung dieser Mandver erforderlichen
Bedingungen informiert und die Erlaubnis der zustandigen Behorden (Hafenmeisterei,
Hafenverwaltung) erhalten hat.

Der Lotse muss beim Anbordkommen Dokumente zum Nachweis seiner ldentitat und
Befahigung zum Lotsen von Seeschiffen vorlegen (Lotsenzulassung oder Vollmacht der
Verwaltung und Lotsenzeugnis fur die Seedonau).

Der Lotse muss die englische Sprache sowie eine der Amtssprachen der
Donaukommission (Deutsch, Franzdsisch oder Russisch) beherrschen.

Der Lotse muss den Schiffsfiihrer dariiber informieren, dass er wahrend der Mandver und
bei der Durchfahrt nautisch schwieriger Bereiche auf der Kommandobriicke bleiben
Mmuss.

Wenn der Schiffsfuhrer die Kommandobriicke verlassen muss, muss der Lotse verlangen,
dass wahrend der Abwesenheit des Schiffsfiihrers eine sachkundige und fir das Fuhren
des Schiffs verantwortliche Person bestellt wird.

Im Fall der Weigerung muss der Lotse das Stoppen des Schiffs oder des Mandvers
verlangen; ist dies in Ermangelung geeigneter Bedingungen nicht sofort moglich, muss er
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das Schiff lotsen, bis ein Anhalten mdglich ist, und anschlieRend ordnungsgemaR die
nachstgelegene Hafenmeisterei sowie die Verwaltung informieren.

Der Lotse muss zu jeder Stromaufsicht, WasserstraBenverwaltung, Hafenmeisterei oder
Lotsenagentur des befahrenen Streckenabschnitts Kontakt per Sprechfunk aufnehmen,
um eventuelle zusétzliche Informationen zu erhalten.

Der Lotse muss Uberprifen, ob die Angaben im Lotsenbericht, in der Meldung des
Kapitéans, in der Bestatigung der Dienstleistungen oder in anderen, an Bord des Schiffs
fiir die Fahrt ausgestellten Dokumenten wahrheitsgeméal der Wahrheit entsprechen, und
diese Dokumente der Verwaltung vorlegen. Wenn er in diesen Dokumenten
Ungenauigkeiten feststellt und der Schiffskapitdan nicht bereit ist, diese zu berichtigen,
sind die Dokumente zusammen mit einem Bericht an die Verwaltung zu Ubergeben.

Wenn der Lotse feststellt, dass die vom Fuhrer des Schiffs bzw. Verbands erhaltenen
Informationen Uber den technischen Zustand nicht der Wahrheit entsprechen, muss er dies
der Hafenmeisterei des Zustandigkeitsbereichs und der Verwaltung melden. Der Lotse muss
bis zum Abschluss der Untersuchungen der Behorden der Hafenmeisterei an Bord bleiben
und die verfassten Dokumente als Zeuge unterzeichnen.

§ 5.07

Pflichten der Fiihrer von gelotsten Schiffen

Der Fuhrer des gelotsten Schiffs muss die Bestimmungen der ,,Schifffahrtsordnung auf
der Donau“ und der ,,Sonderregeln fir die Schifffahrt auf dem Seeabschnitt der Unteren
Donau* einhalten;

Der Schiffsfuhrer muss die Lotsenzulassung / VVollmacht der Verwaltung zum Nachweis
der Berechtigung des Lotsen zur Durchfiihrung des Lotsendienstes Uberprifen;

Der Schiffsfuhrer bestatigt durch Unterzeichnung der vom Lotsen vorgelegten
Dokumente tber den Nachweis der Lotsendienste den Zeitpunkt des Anbordkommens
des Lotsen, der als Zeitpunkt des Beginns des Lotsendienstes betrachtet wird.

Damit die Fahrt sicher erfolgt, muss der Schiffsfiihrer dem Lotsen samtliche erforderliche
Informationen (ber die Mandvriereigenschaften des Schiffs und Gber den technischen
Zustand sédmtlicher nautischer Ausrustungen und Anlagen zur Verfligung stellen. Der
Schiffsfihrer ist ferner verpflichtet, die Bedingungen zum Senden und Empfangen der fir
die Fahrt erforderlichen Nachrichten und Informationen zu gewahrleisten,

Nach Konsultation mit dem Lotsen erteilt der Schiffsfiihrer die Befehle fiir die Fahrt
unmittelbar und in eigener Verantwortung.

Wenn der Schiffsfihrer es im Interesse einer schnelleren Mandvrierung fir erforderlich
halt, dass die Befehle unmittelbar vom Lotsen erteilt werden, gelten die unter diesen
Bedingungen durchgefihrten Mandéver als vom Schiffsfihrer befohlen, fir die er die
alleinige Verantwortung tragt.

Der Schiffsfuhrer tragt die Verantwortung flr die Mandver seines Schiffs und fur alle
durch diese Mandver eventuell verursachten Schéden, auch wenn ein Lotse an Bord ist.
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Wahrend der Manodver oder der Durchfahrt von schwierigen Streckenabschnitten muss
der Schiffsfuhrer sein Schiff selbst fuhren. Falls er jedoch nicht auf der
Kommandobriicke anwesend sein kann, muss er eine andere sachkundige Person
benennen, die fur die Fuhrung des Schiffs verantwortlich ist.

Der Schiffsfuhrer darf nicht zulassen, dass andere, auf der Kommandobriicke anwesende
Besatzungsmitglieder den Lotsen in irgendeiner Weise bei der Erfullung seiner
dienstlichen Verpflichtungen storen.

Der Fuhrer des gelotsten Schiffs bzw. Verbands muss dem Lotsen konkrete Angaben
uber Tiefgang, Abmessungen, Tragféhigkeit, Ladung, Merkmale und Leistung der
Motoren und des Antriebs sowie Mandvriereigenschaften machen und alle vom Lotsen
erfragten sonstigen Merkmale des Schiffs mitteilen.

Der Schiffsfihrer muss das Schiff im Falle von Missverstdndnissen zwischen ihm und
dem Lotsen auf Aufforderung des Lotsen an einer vom Lotsen angewiesenen Stelle
anhalten, damit sich die Vertreter der Hafenmeisterei und der Verwaltung zwecks
Schlichtung des Streits vor Ort begeben kdnnen.

Der Schiffsfuhrer muss vor dem Vonbordgehen des Lotsen alle vom Lotsendienst
gegenuiber dem Schiff erbrachten Leistungen sowie die Dienstleistungen von Dritten oder
der Verwaltung (Lotsenschiffe, Taucher, Hilfsschlepper usw.) bestatigen.

Nach dem Auslaufen des Schiffs bzw. Verbands aus dem Bereich oder aus dem Hafen, in
dem Lotsenpflicht besteht, darf der Flhrer des gelotsten Schiffs bzw. Verbands den
Lotsen nicht an Bord zuruickhalten, sondern ist verpflichtet, diesen sicher von Bord gehen
lassen.

Wenn das VVonbordgehen infolge der Witterungs- und hydrologischen Verhaltnisse nicht
sicher erfolgen kann, muss der Flhrer des Schiffs bzw. Verbands fir das VVonbordgehen
des Lotsen an der ndchstgelegenen sicheren Stelle sowie fur die Rickkehr des Lotsen
zum Sitz der Verwaltung auf Kosten des Schiffs sorgen.

§ 5.08

Weigerung der Befolgung von Anweisungen des Lotsen an Bord

Wenn der Schiffsfiihrer die Anweisungen des Lotsen nicht beachtet oder diese nicht
ausfihrt, muss der Lotse an Bord auf der Kommandobriicke des Schiffs bleiben und den
Schiffsfihrer Uber die daraus fur die Sicherheit der Schifffahrt resultierenden Folgen
belehren.

Wenn der Schiffsfuhrer auch weiterhin nicht bereit ist, die Anweisungen des Lotsen zu
befolgen, muss der Lotse mit allen Mitteln die nachstgelegene Hafenmeisterei und die
Verwaltung informieren und ein Anhalten des Schiffs zwecks Untersuchung verlangen.
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Beim Eintreffen der Vertreter der Hafenmeisterei und der Verwaltung muss der Lotse
ihnen einen schriftlichen Bericht Giber den zu untersuchenden Vorfall vorlegen.

§ 5.09

SicherheitsmalRnahmen beim Anbordkommen und VVonbordgehen des Lotsen

Beim Anbordkommen und Vonbordgehen des Lotsen muss ihm der Schiffsfihrer die
Lotsenleiter in einem einwandfreien technischen Zustand, ordnungsgemaf befestigt und
sauber zur Verfugung stellen und tragt die Verantwortung fir jeden Schaden an der
korperlichen Unversehrtheit des Lotsen.

. Wenn der Lotse feststellt, dass das Lotsengeschirr des Schiffs ungeeignet ist, kann er das
Anbordkommen / Vonbordgehen bis zur Herstellung normaler Bedingungen fir das
Anbordkommen / Vonbordgehen ablehnen.

§ 5.10

Lotsenanforderung, Lotsenschiffe

. AuBer der Anforderung tber Sprechfunk nach 8 3.2.02 Nr. 2 miissen See- und Fluss-See-
Schiffe bei ihrer Ankunft auf der Reede von Sulina als Zeichen der Anforderung des
Lotsendienstes eine Flagge mit blauen und gelben senkrechten Streifen (Buchstabe ,,G*
des Internationalen Flaggenalphabets) an einer sichtbaren Stelle, (ber dem Steuerraum
hissen und ein dem gleichen Buchstaben entsprechendes Schallzeichen geben.

Das Lotsen kann auch schriftlich beantragt werden, in diesem Fall muss der Vertreter des
Schiffs den Antrag mindestens vier Stunden vor Abfahrt bei der Lotsenagentur
einreichen.

Der Lotsendienst erfolgt durch Lotsenschiffe, die an folgenden Zeichen zu erkennen sind:

— bei Tag - eine weiB-rote Flagge (Buchstabe ,N“ des Internationalen
Flaggenalphabets) am Mast;

— bei Nacht - ein von allen Seiten sichtbares rotes Licht oberhalb eines weiRen Lichts
am Mast.

Das Lotsenschiff hat einen weillen Farbanstrich und tragt an beiden Seitenwanden die
schwarze Aufschrift ,,PILOT".

Kapitel 6
SCHLEPPEN

§ 6.01

Zusammenstellung von Verbanden
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1. Im Sulina-Kanal darf die Anzahl der geschleppten oder geschobenen Einheiten in der
Bergfahrt hochstens 4 Einheiten (zwei Einheiten an beiden Seiten), in der Talfahrt
hochstens 2 Einheiten an einer Seite betragen.

2. In beiden Fallen darf das Schleppseil nicht langer als 30 m sein.

3. In Abhéngigkeit von den auf dem Sulina-Kanal herrschenden hydrometeorologischen
Verhdltnissen, vom See- bzw. Flussschiffsverkehr sowie von den Merkmalen der
Schlepp- bzw. Schubschiffe und der geschleppten bzw. geschobenen Fahrzeuge kann die
Verwaltung Abweichungen von den obigen Bestimmungen zulassen. Diese
Abweichungen werden den Hafenmeistereien, in deren Zustandigkeitsbereich diese
Operationen erfolgen, unverziglich mitgeteilt.

§ 6.02

Pflichten des Schlepp-/Schubbschiffs gegeniiber den Schiffen des VVerbands

Wenn ein Verband auf dem Seeabschnitt der Donau ankert oder festgemacht ist, darf das
Schlepp-/Schubschiff den Verband unabhéngig von seinem Standort erst dann verlassen,
wenn es sich davon (berzeugt hat, dass die ankernden oder festgemachten Schiffe des
Verbands die Schifffahrt nicht behindern.

§ 6.03

Einlaufen der Verbande durch die Sulina-Barre

1. Das Einlaufen in den Sulina-Kanal aus dem Meer ist nur Schleppern mit hochstens zwei
Einheiten und einem Schleppseil von hochstens 100 m Ldnge gestattet. Im Weiteren
miussen diese die Bestimmungen der ,,Schifffahrtsordnung auf der Donau“ beachten.

2. Das Auslaufen aus dem Sulina-Kanal ins Meer ist nur Schleppern mit hochstens zwei
Einheiten und einem Schleppseil von hdchstens 50 m Lange gestattet.

3. Das Einlaufen der Verbande durch die Sulina-Barre ist nur mit Erlaubnis der Verwaltung
zu den von ihr festgelegten Bedingungen gestattet.

§ 6.04

Besondere Schleppmandver

Fur den Erhalt der Genehmigung fur besondere Schleppmandver auf dem Seeabschnitt der
Unteren Donau mussen die Verbandsfihrer bei der Verwaltung die Skizze des Verbands mit
samtlichen Merkmalen des Verbands (L&nge und Breite des Verbands, L&nge des
Schleppseils, Leistung der Bug- und Heckschlepper des Verbands) einreichen.
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Kapitel 7
SCHWIMMKORPER

§ 7.01

Bau, Abmessungen

. Aus mehreren Elementen bestehende Schwimmkdrper missen aus dauerhaft verbundenen
Teilen bestehen, wobei das Zusammenstellen und Aufldsen der Schwimmkarper auf dem
Seeabschnitt der Unteren Donau die Schifffahrt nicht storen oder behindern darf.

Die Breite der im Sulina-Kanal geschleppten Schwimmkérper darf 16 m und die Lange
40 m nicht Uberschreiten.

Bei Uberschreitung der Abmessungen nach Nummer 2 diirfen die Schwimmkorper den
Sulina-Kanal nicht ohne vorherige Erlaubnis der Verwaltung befahren.

Kapitel 8
BEFORDERUNG GEFAHRLICHER GUTER
§ 8.01

Gefahrquterklarung

Die Fihrer von Schiffen, die entziindbare oder explosive Stoffe beférdern (Anlagen 9 und
10 der Schifffahrtsordnung auf dem rumanischen Streckenabschnitt der Donau) mussen
dariiber den zur Lotsung des Schiffs an Bord eintreffenden Lotsen in Kenntnis setzen,
auch wenn sie die Verwaltung und die Hafenmeisterei nach § 10.04 dieser Regelung
bereits Uber Sprechfunk informiert haben.

Die Fuhrer von Schiffen und Verbanden, fir die die Bestimmungen des ADN anwendbar
sind und die keinen Lotsen an Bord haben, missen dies beim Eintritt in den Seeabschnitt
der Unteren Donau (km 174 und sm 44) der Verwaltung und der Hafenmeisterei per
Sprechfunk melden und die Angaben nach 8§ 8.02 — Teil | der ,,Schifffahrtsordnung auf
der Donau* durch Anruf auf UKW-Kanal 16 und Sendung auf UKW-Kanal 71 mitteilen.

§ 8.02

Ankerplatze fir Gefahrgutschiffe. Genehmigungen

. Vom Meer in den Sulina-Kanal einlaufende, zu Berg fahrende Schiffe, die gefdhrliche
Guter befordern und nicht Gber die zur Durchfahrt des Sulina-Kanals bei Tag
erforderliche Zeit verfiigen, mlssen auf der Seereede vor Anker gehen..

. Talfahrer, die gefahrliche Guter beférdern und nicht tber die zur Durchfahrt des Sulina-
Kanals bei Tag erforderliche Zeit verfligen, missen am rechten Ufer im Bereich zwischen
sm 34 % und sm 35 vor Anker gehen.
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Kapitel 9
HAFTUNG FUR SCHADEN

§ 9.01

Schaden an Schiffen

Die Verwaltung haftet nicht fir Schéaden, die an Schiffen bei der Durchfahrt des
Seeabschnitts der Unteren Donau entstehen.

1.

§ 9.02

Schaden an der Wasserstralle

Die Beschadigung von Deichen, Uferbefestigungen, Kais, Buhnen, schwimmenden bzw.
festen Schifffahrtszeichen sowie die Versperrung oder Verschmutzung des Fahrwassers
durch Schiffe bzw. Verbédnde, die den Seeabschnitt der Unteren Donau befahren, gelten
als Schéden, die der Verwaltung zugeftigt wurden, und alle Folgeschdden gehen zu
Lasten des jeweiligen Schiffs/Verbands.

Ins Meer ausgelaufene Schiffe bzw. Verbande, die bei der Durchfahrt des Seeabschnitts
der Unteren Donau Havarien verursacht haben, sind verpflichtet, in der Sulina-Reede
zwecks Untersuchung vor Anker zu gehen.

Kapitel 10

VERHUTUNG DER WASSERVERSCHMUTZUNG UND ENTSORGUNG DER AN
BORD DER SCHIFFE ANFALLENDEN ABFALLE

§ 10.01

Bei unfallbedingten Verschmutzungen muss der Fuhrer des betroffenen Schiffs und
Verbands dies mit allen ihm zum Zeitpunkt des Vorfalls an Bord zur Verfligung
stehenden Mitteln der néchstgelegenen Hafenmeisterei und der Verwaltung melden.

Die Meldung muss unbedingt enthalten:

a) Typ, Name und Flagge des meldenden Schiffs;
b) Name des Flhrers des Schiffs/Verbands;

¢) hydrometeorologische Verhéltnisse vor Ort und zum Zeitpunkt des Vorfalls
(Sichtverhaltnisse, Windstarke und -richtung, FlieBgeschwindigkeit);

d) GrolRe der verschmutzten Flache (groRRe/kleine Flache/Fleck);
e) Dicke der Schmutzschicht;
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f) Merkmale des Schadstoffs hinsichtlich Beschaffenheit / Zustand (toxisch, brennbar,
explosiv / fest, flissig, gasformig);

g) zur Bekdmpfung der Auswirkungen der Verschmutzung eingeleitete Mainahmen.

Der Fihrer des Schiffs/Verbands kann die Meldung mit weiteren Hinweisen Uber die
Verschmutzung erganzen.

Fuhrer von Schiffen/Verbénden, die beim Befahren des Seeabschnitts der Unteren
Donau  Wasserverschmutzung wahrnehmen, missen darliber die nachstgelegene
Hafenmeisterei und die Verwaltung informieren und moglichst die Angaben nach
Nummer 1 melden.

§ 10.02

Erfassung von Kohlenwasserstoff und Abfillen

Seeschiffe und Fluss-See-Schiffe miissen an Bord folgende im revidierten MARPOL
73/78-Ubereinkommen aufgefiihrten Dokumente und Register mitfiihren:

— Kohlenwasserstofftagebuch;
— Tagebuch Gber die Abfallentladung.

Jeder Eintrag in die oben erwahnten Tagebiicher muss mit Datum und Unterschrift der
fir die entsprechenden Operationen zustdndigen Person versehen sein. Jede erganzte
Seite ist vom Schiffsfuhrer zu unterzeichnen.

Die Eintragungen in die oben erwahnten Tagebuicher erfolgen in der Amtssprache des
Flaggenstaates sowie in Englisch.

Die Hafenmeistereien und die Verwaltung sind berechtigt, die Genauigkeit der
Eintragungen in den Tagebichern zu berpriifen und davon Kopien anzufertigen.

Kapitel 11
SONSTIGES

§ 11.01

In besonderen, von der Verwaltung festgelegten Fallen dirfen die Schiffe auch mit
anderen Verbandszusammenstellungen fahren, unter der ausdriicklichen Voraussetzung,
dass die sichere Fahrt ihrer Einheiten oder anderer Schiffe in keiner Weise gefahrdet ist.

. Wéhrend der behdrdlichen Sperrung des Sulina-Kanals fir die Schifffahrt nach den 88
3.1.04, 3.1.05, 4.01 und 4.03 durfen die Schiffe der Verwaltung unter deren
Verantwortung verkehren, um die Ursachen fiir die Schifffahrtssperre zu beheben oder
andere zweckdienliche MaRnahmen durchzufihren.
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